Strom und Daten ,frisch gezapft®

Was immer unsere Autos kiinftig antreibt —

an der elektrischen Energie fithrt kein Weg vorbet.

Von THORSTEN TEMME

Dic Bundcsrcgicrung W]H Dcutsc'ﬂ]and
innerhalb der nachsten zehn Jahre zum
Leitmarkt fiir Elektromobilitit ausbau-
en - cine Million Elektroautos sollen
Deutschlands Strafien bis 2020 befahren.
Bis dahin miissen Wirtschaft, Politik
und Forschung grofle Anstrengungen
unternchmen, um den Hochtechnologie-
standort Deutschland zu festigen. Elek-
tromobilitit ist nicht neu: Schon lange
sind Straffenbahnen und Gabelstapler
unterwegs und neuerdings auch Seg-
ways und E-Bikes. Doch bis zum
serienreifen, alltagstauglichen und kom-
fortablen Elektrofahrzeug ist der Weg
noch weit. Elektroautos bezichen ihre
Encrgic auc}l nicht Vorwicgcnd von dcr'
Tankstelle um die Ecke oder an der
Autobahn. Immer wenn das E-Mobil
parkt — in der heimischen Garage, vor
dem Biiro oder im City-Parkhaus —,
kann es am Stromnetz hingen. Das
E-Mobil benétigt ein flichendeckendes
Netz an E-Zapfsaulen. Mit den regenera-
tiven Energien und den dezentralen
Energiceinspeisern wandeln sich die
Energiesysteme vom Verteilsystem zum
integrierten Energiesystem. Die intensi-
ve Diskussion von Themen wie Smart
Metering, Smart Grid und Smart Home
kiindigt diesen Paradigmenwechsel an.

Energie auf Knopfdruck

Elektrische Energie sollte zum Zeit-
punkt ihres Verbrauchs erzeugt oder aus
einem Speicher entnommen werden.
Wind- und Sonnenenergie stehen jedoch
nicht auf Knopfdruck zur Verfiigung,
und elektrische Energie lisst sich nicht
einfach uneingeschrinkt speichern. Die
Wirtschaft benétigt Energie zum Zeit-
punkt der Produktion, und der Verbrau-
cher mochte die Zubereitung sciner
Mahlzeit oder die Betankung seines
E-Mobils nicht von den Wetterverhilt-
nissen abhidngig machen. Fiir die Ener-
gienetzbetreiber liegt eine grofle Heraus-
forderung im Umgang mit den zu
erwartenden Lastspitzen.

Hier kommt — neben dem Energie-
netz — eine zweite Dimension der
Vernetzung ins Spicl: die kommunikati-
ve Vernetzung. Die Elektroindustrie mit
ithrer Automatisicrungskompetenz spielt
dabei eine Vorreiterrolle. Sie hat das
Know-how zur Vernetzung von Syste-
men und Geriten, zur Nutzung von
elektrischer Energie fiir dynamische
Bewegungen sowie zum Einsatz energie-
effizienter Verfahren in der Automation
von Maschinen und Anlagen. Dieses
Know-how braucht das E-Mobil. Last-
spitzen einer E-Mobil-Flotte, die durch
ungeregeltes Aufladen entstehen, wir-
ken sich direkt auf die Netzstabilitit
und auf die Energiebezugskosten aus.
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Griinden gilt es dann, Lastspitzen und
Ladevorginge aufeinander abzustimmen
und hohe Energicabnahmen in energie-
reiche Erzeugungszeiten zu legen. Au-
flerdem kann das E-Mobil mit seiner
Batteric auch zur Netzstabilitit beitra-
gen, indem es Speicherkapazititen zur
Verfiigung stellt — zum Speichern von
Uberschussenergie oder zur Netzstabili-
sierung bei hoher Stromnachfrage. Da-
mit wird das E-Mobil zum intcgralcn
Bestandteil des Energienetzes. Elektro-
fahrzeuge sind im Energienetz der Zu-
kunft steuerbare Verbraucher und dezen-
trale Erzeuger — also Konsument und
Produzcnt Zuglcich.

Techniken vernetzen

Die Kommunikation der Ladesiule er-
folgt sinnvollerweise mit einem Energie-
managementsystem, in das die Ladeinfra-
struktur integriert ist. Eine elektroni-
sche Kleinsteuerung regelt und iiber-
wacht den Ladevorgang und ist — per
Datenkabel oder per Funk — an das
Energiemanagementsystem des Energie-
versorgers oder Flottenbetreibers ange-
schlossen.

Versorgungssicherheit und  Auslas-
tung der Energienetze der Zukunft
werden durch den verstirkten Einsatz
von Informations- und Kommunikati-

onstechnik erreicht - eine standardisier-
te Kommunikation zwischen Energiever-
br’auc]lc‘rn und —allbict{:l‘n lSt ]'liCr Ci]'lc
Grundvoraussetzung. Der deutschen
Elektroindustrie kommt dabei eine be-
sondere Bedeutung zu, sie verfiigt als
einziger Industriezweig tber die erfor-
derlichen Systemkenntnisse: von Ener-
gieerzeugung, -verteilung und -trans-
port iiber das Steuerungs- und Antriebs-
Know-how im Fahrzeug bis hin zur
Informations- und Kommunikations-
technik zur nahtlosen Integration der
Teilsysteme. Preiswerte und komforta-
ble Fahrzeug- und Ladesysteme kann es
nur geben, wenn Anwender, Betreiber
und Hersteller einheitliche Schnittstel-
len nutzen.

In der industriellen Automatisierung
gibt es diese Standards bereits. Sie
kénnen um  spezifische Funktionen,
etwa zur Abrechnung der Energicent-
nahme, erweitert werden. Dabei handelt
es sich um IT-Standards, die der indus-
triellen Produktion eine durchgingige
Kommunikation von Maschinen und
Anlagenteilen untereinander sowie mit
den iibergeordneten Datensystemen des
Unternchmens ermoglichen. Jetzt
kommt es darauf an, die zahlreichen
Synergieeffekte zwischen Elektromobili-
tait und Automatisicrungstechnik zu
nutzen, um das E-Mobil vom Kopf auf
die Rider zu stellen.
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Das Auto hingt am Tropf. Egal ob nachts in der Garage, tagsiiber vor dem Biiro oder am Abend vor dem
Fitnessstudio — das Elektroauto der Zukunft wird nahezu iiberall fahrtiichtig gemacht.



